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Johdanto

Tama liikenneselvitys on laadittu Karsamaen taajaman asemakaavan
muutoksen ja laajennuksen luonnosvaiheessa kevaalla 2025.
Asemakaavan ja liikenneselvityksen aluerajaus on esitetty viereisessa
kuvassa. Asemakaavan muutos- ja laajennusalue sijaitsee paaosin
Karsamaen keskustan ita- ja pohjoispuolella (kuva 1).

Asemakaavoituksen tavoitteena on luoda edellytykset Karsamaen
elinvoiman kehittymiselle tulevaisuudessa. Karsamaen taajama
laajenee itaan ja pohjoiseen kasvavan teollisuuden ja valtatien 4
tulevaisuudessa toteutuvan uuden linjauksen vuoksi.

Asemakaavan liikenneselvityksen kanssa samanaikaisesti on laadittu
Karsamaen keskustan yleiskaavan laajennuksen ja muutoksen
liikenneselvitys seka aluevaraussuunnitelma valtateiden 4 ja 28
eritasoliittymasta uuden vt4-tielinjan kohdalle.

Tyd on laadittu Karsamaen kunnan ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen toimeksiantona. Karsamaen kunnan edustajana on
toiminut llkka Saari ja ELY-keskuksen edustajana Minna Nikula.

Lilkenneselvitys on laadittu konsulttityona WSP Finland Oy:ssa, jossa
tyosta ovat vastanneet Laura Puistovirta ja Kirsi Venho.

Toukokuussa 2025
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Kuva 1. Kéarsamaen taajaman asemakaavan muutos ja laajennus -alue.
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Tie- ja katuverkko 1/2

Asemakaava-alueen merkittavimmat maantiet ovat valtatiet 4 ja
28 seka maantie 18431 (Puusaarentie). Etela-pohjoissuuntainen
valtatie 4 sijaitsee asemakaava-alueen lansireunassa ja ita-
lansisuuntainen valtatie 28 alueen keskiosassa. Valtatiet palvelevat
pitkdmatkaisen liikenteen lisaksi myds Karsamaen keskustaan
kulkevaa paikallista liikennetta. Puusaarentie sijaitsee
asemakaava-alueen etelaosassa ja se palvelee erityisesti
Karsamaen paikallista liikennetta keskustan kokoojavaylana
palvelujen ja asuinalueiden keskella.

Teollisuusalueen merkittavin katuyhteys on sen lapi kulkeva
Teollisuustie, joka kytkeytyy lannessa valtatiehen 4 ja idassa
valtatiehen 28. Teollisuustien liittymien lisaksi teollisuusalueelta on
[ahinna Lujabetonin henkildliikennetta palveleva Mastotien
liittyma valtatielle 28.

Valtateiden kiertoliittyman luoteisneljannekseen sijoittuva
asemakaava-alue kytkeytyy Suomelantien liittyman kautta
valtatiehen 28.

Lisaksi kaava-alueella on yksityisteita, joista verkollisesti
merkittavin on kaava-alueen itdosassa sijaitseva Kummuntie.
Kummuntielta on liittyma valtatielle 28.

Asemakaava-alueen tie- ja katuverkko on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Tarkastelualueen nykyinen vaylaverkko
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Tie- ja katuverkko 2/2

Tie- ja liittymajarjestelyt

Valtatiet 4 ja 28 ovat tarkastelualueella kaksikaistaisia maanteita,
joiden nopeusrajoitus on taajaman ulkopuolella paaosin 100
km/h ja paikoin 80 km/h. Taajamaosuudella nopeusrajoitus on
50-60 km/h. Valtatien 4 ja valtatien 28 liittyma on kiertoliittyma.

Puusaarentie (mt 18431) on asfalttipaallysteinen tie, jonka
pohjoispuolella on erillinen jalankulun ja pyorailyn vayla.
Puusaarentien nopeusrajoitus on asemakaava-alueen kohdalla

60 km/h.

Teollisuustie on asfalttipaallysteinen tie, jonka nopeusrajoitus on
40 km/h. Teollisuustien ja valtatien 4 liittymassa on vaistdtila.
Valtatien nopeusrajoitus liittyman kohdalla on 50 km/h.
Teollisuustien ja Mastotien liittymat valtatielle 28 ovat
kanavoimattomia liittymia. Valtatien 28 nopeusrajoitus liittymien

kohdalla on 60 km/h.

Kummuntie on soratie. Kummuntien ja valtatien 28 liittyma on
avoin ja valtatien 28 nopeusrajoitus liittyman kohdalla on 100

km/h.
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Kuva 3. Tarkastelualueen vaylien nopeusrajoitukset.
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Valtateiden 4 ja 28 merkitys

Valtatie 4 (Helsinki - Jyvaskyla - Oulu - Rovaniemi - Utsjoki)

Valtatie 4 (E75) on tarkea kansainvalinen yhteys ja Suomen merkittavin
etela-pohjoissuuntainen yhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen
kautta Pohjois-Suomeen. Se on myos osa TEN-T-ydinverkkoa.

Valtatie 4 kuuluu lilkenne- ja viestintaministeridon paavaylista antaman
asetuksen mukaiseen runkoverkkoon ja on palvelutasoluokan |
paavayla (laki lilkennejarjestelmasta ja maanteista). Palvelutasoluokan
tavoitetilassa nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h.
Moottoriteilld nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h. Lisaksi vaylalla on
oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia saannollisin valein ja liittymien
on oltava sellaisia, etta ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan
liikennetta.

Valtatie 28 (Kokkola-Kajaani)

Lansirannikon ja Kainuun yhdistava valtatie 28 ei ole paavaylaasetuksen
mukainen maanteiden paavayla (runkoverkko). Liikennejarjestelmasta
ja maanteista annetun lain mukaan muilla kuin runkoverkkoon
kuuluvilla valta- ja kantateilla on oltava likennemaaraan,
liikkumisymparistodn ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyva matkojen ja
kuljetusten palvelutaso.

Molemmat valtatiet kuuluvat suurten erikoiskuljetusten verkkoon (SEKV).

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun liittojen selvityksessa
Litkenndoitavyysselvitys Pohjois-pohjanmaan ja Kainuun
maakuntakaavojen tuulivoimaloiden alueille (2022) seka valtatie 4 etta
valtatie 28 on maaritetty osaksi tuulivoimakuljetusten paareittia. Paareitit
muodostavat maakuntien tuulivoimakuljetusten rungon. Paareittien
maarityksessa on huomioitu vaylien tekniset omaisuudet, korkeus-,
leveys- tai pituusrajoitteet seka laheisyys maakuntakaavassa merkittyihin
tuulivoima-alueisiin.

Karsamaen kunnan elinvoima ja elinkeinot nojaavat suurelta osin kunnan
logistiseen sijaintiin valtateiden 4 ja 28 liittymakohdassa.

Valtateiden nykytila vs. tavoitetila

Valtatien 4 nykyiset jarjestelyt Karsamaen taajaman kohdalla eivat vastaa
palvelutasoluokan | paavaylan ja TEN-T ydinverkon vaatimuksia.
Merkittavimmat palvelutasopuutteet Karsamaen taajaman kohdalla ovat
alhaiset (40-60 km/h) nopeusrajoitukset, lukuisat kiertoliittymat,
jalankulun ja pyodrailyn tasoylitykset seka pitkamatkaisen ja paikallisen
lilkenteen sekoittuminen. Liittymissa ei ole toimivuusongelmia, mutta
kiertoliittymat ja matalat nopeusrajoitukset seka taajaman suojattomat
tienkayttajat heikentavat pitkamatkaisen liikenteen sujuvuutta.

Valtatien 28 nykyiset jarjestelyt vastaavat tielle asetettuja vaatimuksia.
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Autoliikennemaarat

Valtatien 4 keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL 2024) valtatien
28 pohjoispuolella on Vaylaviraston tietojen mukaan noin 3950
ajon./vrk, josta raskasta liikennettd on noin 15 %. Valtatien 28
liikennemaara on noin 1450-1520 ajon./vrk, raskaan liikenteen
osuuden ollessa noin 12 %. Puusaarentien (mt 18431) liikennemaara
kaava-alueella on 270 ajon./vrk, josta raskasta liikennettd on noin 4 %.

Valtateiden 4 ja 28 liikennemaarat ovat suurimmillaan kesalla.
Tarkastelualueella kesan keskimaarainen vuorokausilikennemaara
(KKVL) on noin 25-30 % korkeampi kuin keskimaarainen
vuorokausiliikenne (KVL).

Raskaan lilkenteen osuus on molemmilla valtateilla merkittava ja
teillda on suuri merkitys elinkeinoelaman kuljetuksille. Asemakaava-
alueella sijaitseva teollisuusalue synnyttaa myods raskasta lilkennetta
valtatieverkolle. Alueelta lahtee mm. paljon suuria kuljetuksia.

Valtateita pitkin kulkevan pitkamatkaisen henkilo- ja tavaraliikenteen
lisaksi alueella kulkee myds paikallista liikennetta mm. tydpaikoille ja
palveluihin.

Katuverkon lilkennemaarista ei ole laskentatietoa. Kunnalta saatujen
arvioiden ja maankayttotietojen perusteella tehdyn asiantuntija-
arvion perusteella teollisuusalueen katuverkolla liikennemaarat ovat
suurimmillaan muutamia satoja ajoneuvoja vuorokaudessa.
Merkittavin liikennetta synnyttava toimija on Lujabetoni.
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Kuva 4. Keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat (KVL) 2024 (ajon./vrk)
tarkastelualueen maanteilla (Vaylavirasto).
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Joukkoliikenne

Asemakaava-aluetta palvelevat joukkoliikenteen pysakit sijaitsevat
valtateiden 4 ja 28 kiertoliittyman kolmella haaralla, valtatien 4
keskustajaksolla seka Puusaarentien (mt 18431) lansi- ja itapaissa..

Alueella liikenndi yhteensa 5 linjaa:
Pyhasalmi MH — Haapavesi, kerran paivassa arkisin
Karsamaen lilkekeskus — Oulainen, kaksi kertaa paivassa arkisin
Karsamaki - Oulainen — Kalajoki, kerran paivassa viikonloppuisin

Karsamaki - Luonuanpera - Ojalehto - Pyrronpera - Porkkala —
Karsamaki, nelja kertaa paivassa arkisin (koulumatka)

Helsinki-Rovaniemi, kaksi kertaa paivassa joka paiva (OnniBus)

Eri linjat kayttavat eri pysakkeja. Mikaan linja ei kayta kaikkia
kuvassa esitettyja pysakkeja. OnniBus ei pysahdy asemakaava-
alueella sijaitsevilla pysakeilla, vaan ainoastaan Karsamaen
keskustassa.

WIETS AP

Noponen

Qjapelio

) vt 28 M

puusaan'e‘“"e
mt 18431

Suosalg

Peltomaa

l 500m I

[ "
B A e e m m m m o® rw

Hepoperk

W
¢,
(4
//:,(

Ay
O.
Q

Kuva 5. Tarkastelualueen joukkoliikenteen pysakit (Vaylavirasto).
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Kavely ja pyoraily

Jalankulun ja pyérailyn jarjestelyt

Asemakaava-alueella on nykyisia jalkakaytavia ja
pyorateita valtatien 4 varressa ja Puusaarentiella
(Mt 18431) seka lisaksi lyhyempia yhteyksia
teollisuusalueella. Kaikki edella mainitut
jalankulun ja pyoérailyn yhteydet kytkeytyvat
keskustan jalankulku- ja pyorailyverkkoon.

Valtateiden 4 ja 28 kiertoliittyman itahaaralla (vt
28) on alikulkukaytava ja lansihaaralla (vt 28)
suojatie. Valtatiella 28 on keskisaarekkeellinen
jalankulun ja pyérailyn ylityspaikka
teollisuusalueen kohdalla, jossa nopeusrajoitus
on 60 km/h.

Asemakaava-alueen nykyiset teollisuus- ja
tydpaikka-alueet ovat saavutettavissa
keskustasta nykyisia jalankulku- ja pyorailyvaylia
pitkin. Teollisuustien lansipaassa erillinen
jalankulku- ja pyoraily-yhteys ulottuu
asuinkiinteistoille asti. Puusaarentien jalankulku-
ja pyorailyvayla paattyy lannessa nykyiseen
yksityistiehen, jonka kautta on epavirallinen
yhteys Puusaarentielta valtatielle 28.

Vuorela
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Kuva 6. Jalkakaytavat ja pyoratiet tarkastelualueella.
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Kavely ja pyoraily Karsamaella

Karsamaella eniten jalankulkua ja pyorailya synnyttavat
asemakaava-alueen etelapuolelle sijoittuva Karsamaen taajama ja
taajaman toiminnot seka mm. koulu. Asemakaava-alueella
sijaitseville teollisuus- ja tydpaikka-alueille suuntautuu vahaisessa
maarin jalankulkua ja pyorailya. Asemakaava-alueen ja nykyisen
valtatien 4 lansipuolella sijaitsevalle Suomelan alueelle kuljetaan
valtatien 4 varren jalankulku- ja pyérailyvaylaa pitkin. Suomelan
alueella sijaitsee mm. kuntorata ja kuntoportaat seka talvisin
hiihtolatu.

Karsamaen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman (2024) mukaan
Karsamaella kuljetaan pyoralla yleisimmin alle 3 km mittaisia
matkoja. Suurin osa arjen matkoista tehdaan henkiléautolla.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa toteutettiin
kuntalaiskysely. Lahes 30 % vastaajista (n323) arvioi, etta
turvallisemmat pyorailyreitit saisivat heidat liikkumaan enemman
pyoralla. Kavelyn osalta 30 % (n190) arvioi, etta turvallisemmmat
kavelyreitit saisivat heidat suosimaan kavelya enemman.

Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden parantamiseksi on
kuntalaiskyselyssa toivottu erityisesti lisaa jalkakaytavia ja
pyorateita seka alikulkukaytavia.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Karsamaen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa Karsamaelle
on maaritetty pyoraliikenteen paaverkko, joka on esitetty
seuraavalla sivulla kuvassa 7. Verkossa paareitit vastaavat nykyisia
jalankulun ja pyérailyn vaylia kunnan keskustan alueella seka
valtatien 4 varressa. Aluereittien uusia yhteystarpeita on kaava-
alueelle merkitty valtatien 28 varteen valille vt4—Puusaarentie seka
Puusaarentien itapaahan nykyisen vaylan jatkeeksi. Lisaksi
valtatien 28 ja Puusaarentien valille on merkitty etela-
pohjoissuuntainen yhteystarve Kummuntien liittyman kohdalla.
Pydraliikenteen verkolla esitetyt yhteystarpeet eivat valttamatta
vaadi erillista jalankulku- ja pyorailyvaylaa. Valtatiella 28 uuden
jalankulku- ja pyorailyvaylan vaihtoehtona on levennetty piennar ja
Puusaarentiella likenneympariston rauhoittaminen, esimerkiksi
kylatie.

Valtatie 4 on osa valtakunnallista pyorailyverkkoa, joka yhdistaa
maakuntakeskukset ja suurimmat seutukeskukset toisiinsa.
Valtakunnallinen pyorailyverkko on maaritetty erityisesti
pitkamatkaisen pyorailyn tarpeisiin. Valtakunnallisella
pyorailyverkolla pyoraily tapahtuu maantien pientareella, jos
erillista jalankulun ja pyorailyn vaylaa ei ole.
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Pyoréliikenteen padverkko
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Pyiriliikenteen paareitteihin kuuluvat:
Keskuskatu (molemmin puolin),
Frosteruksenkatu, Puusaarentie, Opintie
ja Koulutie.

Paareitteja taydentavat aluereitit, joita ovat:
Kokkolantie/Kajaanintie, Alarannantie,
Saunatie, Haapajarventie, Pappilantie
sekd Hakalantie. Kumpu-Lehto alueet
rhdistyisivét kehittamalla jo olemassa olevaa
yhytta, mutta kapeaa polkua sorastuksella ja
talvikunnossapidolla. Tama toisi
ydintaajamaan yhden etel&-pohjois —
suuntaisen yhteyden lisaa.

Paikallisreitit kasittavat kaikki muut
pyorélikenteelle sallitut yhteydet ja soveltuvat
vaylat, mutta niita ei esiteta verkkokartassa.

Huomioita:

e  Karsamaen liikenneturvallisuus-
suunnitelmassa Puusaarentien
jalankulun ja pyéraliikenteen vaylas on
esitetty rakennettavaksi Mannistosta
valtatielle 27 saakka. Tuo yhteys on
tuotu mukaan kehitettavana
aluereittitarpeena. Yhteys ei valttamatta
vaadi erillista vaylaa, vaan
likenneympaéristén rauhoittamistoimia.
Osuudelle sopisi esimerkiksi kylatie.

*  [ta-lansi —suuntaista likkumista
palvelevat ensisijaisesti valtateiden
varsia miellyttavampina ja
rauhallisempina ympéristéina
kehitettaviksi esitetyt Puusaarentie ja
Alarannantie. Kokkolantien ja
Kajaanintien varteen on esitetty
likenneturvallisuustytssa kaytettavassa
Louhi-palvelussa pientareiden
leventamists valtatien 28 mahdollisten
paallystystdiden yhteydessa. Soveltuvin
vaylatyyppi (levennetty pientare /
erillinen Iylkpp—va'yla) on tarpeellista
tarkastella erillisella hankekortilla.
Kokkolantie/Kajaanintie on nain ollen
aluereiteissa mukana edelld mainitulla
tasmennyksella.

*  Aluereitiksi esitetty Alarannantie olisi
soveltuva kylatieksi, samoin katkolla
esitetty Puusaarentie seka Hakalantie.
Kylatien ideaa on esitetty tarkemmin
toimenpidekorteissa.

Kuva 7. Karsamaen pyorailyn paaverkko (Karsamaen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, 2023)




\\\I)

13

Liikenneturvallisuus

Asemakaava-alueella suurin liikenneonnettomuusriski on
valtateilla 4 ja 28, jotka ovat alueen vilkasliikenteisimpia vaylia.
Asemakaava-alueen kohdalla vaylien nopeusrajoitus on 50-100
km/h.

Asemakaava-alueeseen rajautuvilla valtatieosuuksilla on
vuosien 2020-2024 aikana tapahtunut 5 poliisin tietoon tullutta
onnettomuutta. Yksikaan onnettomuuksista ei johtanut
henkildvahinkoon. Naista onnettomuuksista 3 oli
hirvionnettomuuksia ja 2 yksittaisonnettomuuksia. Yksi
onnettomuuksista sattui vt 4 ja vt 28 kiertoliittymassa, muut
onnettomuudet linjaosuuksilla. Asemakaava-alueen
lansipuolella sattui 2023 yksi kuolemaan johtanut
jalankulkijaonnettomuus. Alempiasteisella tie- ja katuverkolla ei
ole tapahtunut poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia. Vaylat
ovat melko vahaliikenteisia.

Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden kannalta riskialtteimpia
kohtia ovat valtatieliikenteen kanssa risteamiset tasossa seka
valtatien pientareella kulkeminen niilla osuuksilla, joilla
Jjalkakaytavaa ja pyoratieta ei ole.

Karsamaen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman (2024)
asukaskyselyssa nousi esiin toive turvallisemmista kavely- ja
pyorailyreiteista. Erityisesti valtatien pientareella kulkemista ja
tasossa ylittamista pidetaan erittain turvattomana.
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Kuva 8. Tarkastelualueella tapahtuneet poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2020-2024.
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2. Asemakaavaratkaisu

=  Asemakaavaluonnos

=  Asemakaavan liikenneverkko
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Asemakaavaluonnos

Asemakaavoituksen tavoitteena on turvata yritystoiminnan
kasvumahdollisuudet nykyisen teollisuusalueen pohjoispuolella ja
valmistautua lahivuosikymmenina toteutettavan valtatien 4 uuden
linjauksen aiheuttamiin rakentamistarpeisiin tyopaikkojen
sailyttamiseksi ja tienkayttajien palveluiden kehittamiseksi.
Asemakaavassa huomioidaan nykyisella kaava-alueella muuttuvat
liikenneyhteydet, teollisuuden alueiden paivittamistarpeet seka
asuinrakentamisen tulevaisuuden tarpeet.

Asemakaava-alueen maankaytdn muutokset kohdistuvat valtatien 28
pohjoispuoclella sijaitsevalle teollisuusalueelle, valtateiden 4 ja 28
nykyisen kiertoliittyman luoteisneljannekseen seka valtateiden 4 ja 28
uuden eritasoliittyman laheisyyteen. Lisaksi asemakaava-alueeseen
sisaltyy tontti taajaman eteldaosassa, nykyisen valtatien 4 varressa.

Teollisuusalueelle osoitetaan kaavassa lisaa teollisuus- ja
varastorakennusten alueita (T) nykyisen teollisuusalueen
pohjoispuolelta seka toimitilarakennusten alue (KTY) teollisuusalueen
itaosaan. Eritasoliittyman kaakkois- ja lounaisneljanneksiin esitetaan
liilkerakennusten ja huoltoaseman alueita (KLH).

Valtateiden kiertoliittyman luoteisneljannekseen esitetaan lisaa
toimitilarakennusten alueita (KTY) seka huoltoaseman alue (LH).

Taajaman etelapuolelle, nykyisen valtatien 4 varteen esitetaan
liikerakennusten alue (KL).

Kuva 9. Keskustan asemakaavan muutos ja laajennus (luonnos 11.4.2025)
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Asemakaavan liikenneverkko

Vt 4 Karsamaen ohikulkutie

Asemakaavan liikenneverkon keskeisena lahtékohtana ja merkittavana
muutoksena nykytilanteeseen on Karsamaen ohikulkutie: Valtatie 4 rakennetaan
uuteen maastokaytavaan noin 10 km osuudella. Ohikulkutie sijoittuu nykyisen
valtatien 4 ja Karsamaen taajaman itapuolelle. Asemakaava-alueen kohdalla uusi
valtatielinjaus sijaitsee noin 1,5 km etaisyydella nykyisesta valtatiesta 4.

Uusi valtatielinjaus on esitetty voimassa olevassa maakuntakaavassa ja linjauksen
eteldaosa on esitetty voimassa olevassa Karsamaen keskustan yleiskaavassa.
Karsamaen ohikulkutiesta on laadittu yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma jo 1990-
luvulla. Vuonna 2023 valmistuneessa Vt 4 Pyhajarvi-Pulkkila
toimenpideselvityksessa seka asemakaavatyon kanssa samanaikaisesti
laadittavassa Vt 4 ja 28 Karsamaen eritasoliittyman aluevaraussuunnitelmassa

Karsamaen ohikulkutielinjaus on yleiskaavan ja vanhojen suunnitelmien
mukainen.

Nykyinen valtatie 4 jaa ohikulkutien kohdalla maantieluokkaiseksi
rinnakkaistieksi. Se liittyy ohikulkutiehen etela- ja pohjoispaissa tasoliittymin.

Ohikulkutien keskivaiheilla, valtatien 28 kohdalla on valtateiden 4 ja 28
eritasoliittyma, jonka kautta Karsamaen taajama on tasoliittymien lisaksi
saavutettavissa valtatielta 4. Ohikulkutien kohdalla muut risteavat maantiet
alittavat valtatien 4 risteyssiltojen kautta.

Tavoitetilan mukainen maantieverkko, jossa Karsamaen ohikulkutie on toteutettu,
on esitetty kuvassa 10.

Nykyinen vt 4 jaa
maantieluokkaiseksi
rinnakkaistieksi
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VT 4/(uusi ohikulkutie)
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O Eritasoliittyma
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Kuva 10. Tavoitetieverkko, jossa Vt 4 Karsamaen ohikulkutie on

toteutettu.



\\\I)

17

Valtateiden 4 ja 28 eritasoliittyma

Asemakaavatyon rinnalla laaditaan aluevaraussuunnitelmaa
valtateiden 4 ja 28 eritasoliittymasta seka siihen liittyvista tie- ja
liittymajarjestelyista asemakaava-alueen kohdalla. Asemakaavassa
esitetyt valtateiden tieratkaisut perustuvat aluevaraussuunnitelman
ratkaisuun. Vt 4 ja 28 Karsamaen eritasoliittyman
aluevaraussuunnitelman suunnitelmakarttaluonnos on esitetty kuvassa
12.

Ohikulkutien eritasoliittyma sijoittuu valtatien 28 kohdalle asemakaava-
alueen itaosassa. Eritasoliittymassa valtatie 28 ylittaa uuden
ohikulkutien. Eritasoliittyma on ns. rombinen eritasoliittyma, jossa
kaikilla suunnilla on suorat rampit, jotka mahdollista erikoiskuljetusten
ajon parhaalla mahdollisella tavalla.

Valtatie 28

Valtatie 28 sdilyy kaksikaistaisena maantiena. Uuden eritasoliittyman
laheisyydessa valtatien liittymamaara kasvaa nykyisesta.
Eritasoliittyman ramppiliittymien lisaksi uutta maankayttéa varten
toteutetaan kaksi uutta liittymaa ja kaksi nykyista liittymaa siirretaan
uuteen paikkaan. Eritasoliittyman molemmin puolin tarvitaan uudet
kolmihaaraiset tasoliittymat etelapuolen palvelualueille. Pohjoispuolen
maankayttoa palvelevia nykyisia liittymia (Kaaritie ja Kummuntie)
siirretaan itaan pain. Kaikki em. liittymat kanavoidaan ja niissa
varaudutaan paasuunnalla vasemmallekaantymiskaistoihin.
Liittymapaikat ja -jarjestelyt on esitetty aluevaraussuunnitelman
suunnitelmakartalla kuvassa 12. Valtatien 28 nykyinen 60 km/h -
nopeusrajoitus ulotetaan teollisuusalueen kohdalta eritasoliittyman
itdpuolelle asti. Jakson nykyinen nopeusrajoitus on 80-100 km/h.

Puusaarentie (mt 18431)

Puusaarentie alittaa uuden ohikulkutien. Tien linjausta ja tasausta
muutetaan hieman ohikulkutien kohdalla. Puusaarentielle esitettavien
liittymien kautta on yhteys tien pohjoispuolella sijaitseville
palvelualueille. Ohikulkutien lansipuolella maankayttd on
saavutettavissa tonttiliittyman kautta ja ohikulkutien lansipuolella
uuden kadun kautta.

Katuverkko

Teollisuusalue kytkeytyy jatkossakin ymparoivaan maantieverkkoon
kolmen liittyman kautta. Teollisuustie ja Kaaritie muodostavan alueen
lapi kulkevan kokoojakadun, joka liittyy lannessa nykyiseen valtatiehen
4 ja idassa valtatiehen 28. Nykyinen Teollisuustien/Kaaritien liittyma
valtatiella 28 suljetaan ja Kaaritielle esitetaan uusi liittymapaikka noin
250 m lahemmas uutta eritasoliittymaa. Lisaksi valtatiella 28 sailyy
nykyinen Mastotien katuliittyma Lujabetonin tontille. Teollisuusalueen
laajentaminen edellyttaa katuverkon laajentamista teollisuusalueen
pohjoisosassa. Teollisuusalueen itaosaan esitetyn toimitilarakennusten
alueen kohdalle esitetaan myds uusi lyhyt katuosuus, joka kytkeytyy
Kaaritiehen.

Asemakaava-alueelle esitetaan uusi katuyhteys lisaksi Puusaarentien ja
valtatien 28 valiin eritasoliittyman itapuolelle. Kiertoliittyman
luoteisneljannekseen sijoittuva huoltoaseman ja toimitilarakennusten
alue kytkeytyy Suomelantien liittyman kautta valtatiehen 28
nykytilanteen mukaisesti.

Seuraavan sivun kuvassa 11 on esitetty asemakaava-alueen
autoliikenneverkko.
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Kuva 11. Autoliikenneverkko asemakaava-alueen kohdalla
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Kuva 12. Ote Valtateiden 4 ja 28 eritasoliittyman aluevaraussuunnitelmasta (suunnitelmakarttaluonnos 26.6.2024)
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Joukkoliikenne

Eritasoliittyman etelaisille rampeille toteutetaan linja-autopysakit. Muut
asemakaava-alueella sijaitsevat pysakit sailyvat lahtokohtaisesti
nykyisilla paikoilla. Ohikulkutien toteutuminen voi muuttaa linja-
autoliikenteen reitteja ja vaikuttaa nykyverkon pysakkitarpeisiin.

Pyoéraily ja jalankulku

Asemakaava-alueen jalankulku- ja pyéraily-yhteydet perustuvat
nykyiseen vaylaverkostoon seka uusiin yhteystarpeisiin (kuva 13).

Nykyiset jalkakaytavat ja pyoratiet valtatien 4 varressa, Teollisuustien
lansipaassa ja Puusaarentien pohjoisreunassa seka valtatien 28 kanssa
risteava jalankulun ja pyérailyn yhteys Mastotien liittyman itapuolella
palvelevat asemakaavan alueita hyvin.

Uusia jalankulun ja pyorailyn yhteyksia on esitetty eritasoliittyman
laheisyyteen. Valtatien 28 etelareunaan osoitetaan uusi jalkakaytava ja
pyodratie Kaaritien ja Kummuntien valille. Vayla palvelee myds
eritasoliittyman linja-autopysakeille kulkua. Kaaritien liittyman
itahaaralle, valtatielle 28 esitetaan ylityspaikka jalankululle ja pyorailylle
ja sen jatkeeksi Kaaritien alkupaahan jalkakaytava ja pyoératie KTY-
alueelle asti.

Valtatiella 28 varaudutaan jalkakaytavan ja pydratien toteuttamiseen
tien etelareunaan myads kiertoliittyman ja Kaaritien valisella osuudella.
Karsamaen pyodraliikenteen paaverkolla valtatie 28 on luokiteltu
pyodrailyn aluereitin uudeksi yhteystarpeeksi, joka voidaan toteuttaa
myods leveampina pientareina.

Puusaarentien ja valtatien 28 valilla tarvitaan jalankulun ja pyorailyn
yhteys eritasoliittyman molemmilla puolilla. Ohikulkutien lansipuolella
jalankulun ja pyoérailyn yhteys kulkee KLH-alueen kautta ja ohikulkutien
itapuolella yhteys on uutta katua pitkin.

wem  Asemakaavan maantiet ja kadut
<= Tontti-/yksityistieliittymd maantieltd
| —
silta
= Jalankulku- ja py&rdilyvdyld, nykyinen
= Jalankulku- ja pydréilyvayld, uusi

“& = Jalankulun ja pydriilyn yhteystarve

VT & (uusi ohikulkutie)

Kuva 13. Jalkakaytavat ja pyoratiet asemakaavan mukaisella
liilkenneverkolla. Kuvassa on esitetty nykyiset pysakkipaikat valtatien 4
laheisyydessa seka uudet pysakit ohikulkutien eritasoliittyman rampeilla.
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Uuden maankayton synnyttama liikkenne

Liikennetuotoksen maarittaminen

Asemakaava-alueen uuden maankaytdn liikennetuotos on arvioitu
Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa -ohjeen
matkatuotosarvioita hyodyntaen. Uusien teollisuusalueiden
synnyttama lilkenne on arvioitu asemakaavassa esitettyjen
rakentamattomien tonttien maaran ja koon perusteella suhteutettuna

kunnalta saatuihin arvioihin nykytilanteesta. KTY-alueiden matkatuotos

on arvioitu rakennusoikeuteen perustuen. Palveluasemien ja
huoltoaseman liikennetuotos on arvioitu paateiden liikennemaariin
suhteutettuna. Matkatuotoslaskenta on esitetty tarkemmin liitteessa 1.

Uuden maankaytén synnyttama liikenne

Teollisuustiehen ja Kaaritiehen kytkeytyvan teollisuuspainotteisen
alueen arvioidaan synnyttavan uutta liikennetta enimmillaan noin 975
ajon./vrk, mikali koko alue toteutuu kaavan mukaisena.

Valtateiden eritasoliittyman yhteyteen sijoittuvien liilkerakennusten ja
huoltoaseman alueilla varaudutaan palveluasemiin. Palveluasemille
autolla kulkevien liikennemaara on karkean arvion mukaan yhteensa
noin 1400 ajon./vrk.

Valtateiden kiertoliittyman luoteisneljannekseen sijoittuvalla
huoltoaseman ja toimitilarakennusten alueella liikennemaaran
arvioidaan kasvavan noin 390 ajon./vrk. Noin puolet tastd on
huoltoaseman liikennetta.

Keskustan etelaosaan, nykyisen valtatien 4 varteen esitetty
liilkerakennusten alue palvelee erityisesti ohiajavaa liikennetta
nykylinjauksella seka nykyista keskusta-asiointia. Arvion mukaan se ei
merkittavasti synnyta uutta lilkennetta lilkenneverkolle.
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Kuva 14. Arvio uuden maankayton synnyttamista
vuorokausiliikennemaarista alueittain.
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Liikenteen suuntautuminen

Teollisuustiehen ja Kaaritiehen kytkeytyvan teollisuuspainotteisen
alueen kasvavasta liikenteesta suurin osa suuntautuu Kaaritien
liittyman kautta valtatielle 28. Alueen raskas liikkenne suuntautuu
erityisesti valtateille 4 ja 28. Henkiloliikenne, johon sisaltyy paljon
tyomatkaliikennettd, suuntautuu tasaisemmin ymparoivalle
liilkenneverkolle tydntekijoiden asuinpaikasta riippuen.

Eritasoliittyman yhteyteen sijoittuvien palveluasemien asiakaskunnasta
suuri osa on valtateiden ohiajavaa lilkennetta, joka ei aiheuta
lilkenneverkolle juurikaan uutta liikennetta. Ohiajavan
valtatieliikenteen lisaksi palveluasemille suuntautuu tydtmatka- ja
asiointilikennetta kunnan eri osista, erityisesti kuntakeskuksen
suunnasta lisaten lilkennetta valtatiella 28 ja Puusaarentiella.

Valtateiden kiertoliittyman luoteisneljannekseen sijoittuvan
huoltoaseman liikenteen arvioidaan koostuvan suurelta osin
ohiajavasta liikenteesta, jolloin se ei merkittavasti synnyttavan uutta
liikennetta verkolle. Toimitilarakennusten aiheuttama liikkenne jakautuu
moneen suuntaan painottuen Karsamaen keskustan suuntaan. Alue
kytkeytyy valtatiehen 28 Suomelantien liittyman kautta, ja suurin
vaikutus liikennemaariin on Suomelantien liittyman ja kiertoliittyman
valilla.

Uuden maankaytén aiheuttama liikenteen lisdys verkolla

Uusi maankaytto lisaa liikkennetta eniten valtatielle 28 kiertoliittyman ja
eritasoliittyman valisella osuudella. Lisaksi liikenne lisaantyy jonkin
verran Puusaarentiella keskustasta palveluasemille suuntautuvan
liilkenteen seurauksena. Muulla tie- ja katuverkolla maankayton
aiheuttama muutos liikennemaariin on selvasti vahaisempi.

Kuva 15. Arvio uuden maankayton lilkkenteen
suuntautumisesta verkolla.
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Liikenne-ennuste 2050

Liikenne-ennusteen maarittaminen

Ohikulkutie muuttaa autoliikenteen reitteja Karsamaella, minka vuoksi
liikenne-ennuste on laadittu asemakaava-aluetta laajemmalta alueelta.
Tieverkolle on maaritetty liikenne-ennuste, joka perustuu valtakunnallisen
tieliikenne-ennusteen (v. 2022) kasvukertoimiin, arvioihin liikenteen
sijoittumisessa uudella liikenneverkolla seka uuden maankayton
liikennetuotokseen ja suuntautumiseen. Liikenteen siirtymat uudella
liikenneverkolla on tehty asiantuntija-arviona samoin periaattein kuin
vuonna 2023 laaditussa Vt 4 Pyhajarvi-Pulkkila hankearvioinnissa.
Liikenne-ennusteen muodostaminen ja matkatuotoslaskenta on esitetty
tarkemmin liitteessa 1.

Liilkennemaarat ja muutokset

Kuvassa 16 on esitetty ennustevuoden 2050 liikennemaarat Karsamaen
tavoitetieverkolla. Ennusteliikennemaariin liittyy poikkeuksellisen suurta
epavarmuutta johtuen suurista liikenneverkollisista muutoksista ja
maankayton toteutumiseen liittyvasta epavarmuudesta.
Liikennemaaramuutosten suuruusluokkia ja vaikutuksia pystytaan
kuitenkin arvioimaan.

Karsamaen lapi kulkevalla nykyisella valtatiella 4 liikenne vahenee
merkittavasti, kun uusi ohikulkutie rakennetaan. Nykyiselle valtatielle
jaa padasiassa paikallista lilkennetta seka vahaista ohiajavaa lilkennetta
reittivalinnoista riippuen. Nykyisella valtatielinjalla liikennemaarat ovat
suurimmillaan keskustan kohdalla, ja pienimmat liikennemaarat ovat
etela- ja pohjoispaissa, joissa tie erkanee ohikulkutiesta.

Kuva 16. Ennusteliikennemaarat
(KVL, ajon./vrk) Karsamaen
tavoitetieverkolla v. 2050.

Juurusneva

Suurimmat liikkennemaarat, myos raskaan liikkenteen maarat, ovat
valtatien 4 uudella ohikulkutiella.

Valtatien 28 liikennemaara kasvaa nykyisen vt4:n ja uuden
ohikulkutien valisella osuudella. Liikenteen kasvu aiheutuu erityisesti
uudesta maankaytdsta valtatien 28 |aheisyydessa seka
lilkenneverkkomuutoksesta liikenteen suuntautuessa valtatien 28
kautta valtatielle 4.

Puusaarentien lilikenne lisaantyy jonkin verran, kun keskustan
suunnasta kuljetaan palveluasemille. Puusaarentien lilkenteen lisays
on paaasiassa paikallista liikennetta.

Muilla vaylilla liikennemaarissa ei ole odotettavissa merkittavia
muutoksia uudesta maankaytdsta tai liikkenneverkosta johtuen.
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Vaikutukset autoliikenteeseen

Uusi liikenneverkko aiheuttaa muutoksia autoliikenteen reitteihin,
minka vuoksi joillain vaylilla liikenne lisaantyy ja toisilla vahenee.
Liikenneverkon toimivuudessa ei ole odotettavissa ongelmia
ennustetuilla likennemaarilla ja esitetyilla liikennejarjestelyilla.

Valtatien 28 liikenneymparistd muuttuu uuden eritasoliittyman
[aheisyydessa. Eritasoliittyman ramppiliittymien seka uusien
palveluasemille johtavien liittymien vuoksi valtatien 28 liittymamaara
kasvaa neljalla liittymalla. Valtatien 28 nykyinen 60 km/h —
nopeusrajoitus ulotetaan teollisuusalueen kohdalta eritasoliittyman
itdpuolelle asti. Jaksolla on nykyisin nopeusrajoitus 100 km/h. Uudet
liittymat ja nopeusrajoituksen alentaminen heikentavat hieman
valtatien 28 liikenteen sujuvuutta kyseisella osuudella. Liittymatiheys
ylittaa valtateille annetun ohjearvon, mutta sita voidaan pitaa tassa
tapauksessa hyvaksyttavana, koska alue muuttuu uuden maankaytdn
mydta taajamamaisemmaksi ja alueiden saavutettavuus ilman uusia
liittymia edellyttaisi uusia eritasoratkaisuja.

Liikennemaarien kasvusta huolimatta valtatiella 28 tai sen liittymissa ei
ole odotettavissa toimivuusongelmia. Kokonaisliikennemaarat jaavat
kohtuullisiksi. Nopeusrajoituksen alentaminen 60 km/h:iin parantaa
liittymien toimivuutta ja helpottaa mm. sivusuunnalta liittymista
paatielle. Kaaritien ja Kummuntien valisella osuudella kaikissa
tasoliittymissa varaudutaan liittymien kanavointiin ja vahintaan
paasuunnalla vasemmallekaantymiskaistoihin.

Puusaarentielle ennustettu liikennemaarien kasvu ei aiheuta
sujuvuusongelmia autoliikenteelle. Keskustan suunnasta Puusaarentie

voi olla paikalliselle liikenteelle houkutteleva reitti myds valtatielle 4, jos
Puusaarentien ja valtatien 28 valiset ajoreitit ovat sujuvat
eritasoliittyman lansipuolen KLH-alueen lapi tai itapuolen kadulla.
Erityisesti lansipuolen KLH-alueen tarkemmassa suunnittelussa on
syyta huomioida tama.

Teollisuusalueelle esitetty katuverkko mahdollistaa sujuvat reitit
alueen sisalla seka liittymisen ympardivalle maantieverkolle.
Sujuvuusongelmia ei ole odotettavissa.

Ohikulkutien vaikutus valtatien 4 liikkenteen sujuvuuteen ja matka-
aikaan on merkittava, koska uusi ohikulkutie on nykyista valtatieta 4
noin 1 kilometrin lyhyempi ja sen nopeusrajoitus on koko osuudella 100
km/h. Pitkdmatkainen ja paikallinen lilkenne eivat enaa sekoitu
keskenaan ja valtatiejaksolta poistuu nykyiseen verrattuna kymmenia
maantie- ja yksityistieliittymia, mika vahentaa valtatieliikenteen
hairioherkkyytta.

Vt 4 Pyhajarvi-Pulkkila toimenpideselvityksessa laadittujen
tarkastelujen perusteella Karsamaen ohikulkutie lyhentaa
henkil6autojen matka-aikaa valtatiella keskimaarin 2 minuuttia ja
raskaan liikenteen matka-aikaa keskimaarin 1,9 minuuttia.

Nykyinen valtatie 4 jaa rinnakkaistieksi, joka palvelee mm. paikallista
lilkennetta seka toimii varareittina mahdollisissa valtatien
hairidtilanteissa. Nykyisella valtatielinjalla liikennemaara vahenee
merkittavasti, mika vahentaa mm. vt 28 kiertoliittyman ja Teollisuustien
liittymien kuormitusta maankayton kehittymisesta huolimatta.
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Vaikutukset kavelyyn, pyorailyyn ja

joukkoliikenteeseen

Kavely ja pyoraily

Maankayton painopisteen muutokset aiheuttavat muutoksia myos
kavelyn ja pyorailyn suuntautumisessa. Jalankulku ja pyoraily tulee
lisaantymaan erityisesti Puusaarentiella, kun keskustan suunnasta
kuljetaan eritasoliittyman yhteydessa sijaitseviin palveluihin. Kavelya ja
pyorailya synnyttaa niin asiakas- kuin tydomatkaliikenne. Osa kavelijdista
ja pyorailijoista kulkee alueelle valtatieta 28 pitkin, jos valtatien varteen
toteutetaan jalankulku- ja pyorailyvayla.

Eritasoliittyman yhteyteen esitetyt linja-autopysakit lisaavat kavelya ja
pyorailya alueella. Valtatien 28 pohjoispuolella kehittyva teollisuusalue
voi lisata jonkin verran myos kavellen tai pydralla tehtavia tydmatkoja

alueelle.

Jo nykyinen jalkakaytava- ja pyoratieverkosto palvelee melko hyvin
kehittyvaa maankayttda, ja asemakaavassa esitetyt uudet
yhteystarpeet taydentavat puuttuvia osuuksia.

Joukkoliikenne

Ohikulkutie ja liikenneverkolliset muutokset voivat aiheuttaa
muutoksia linja-autoliikenteen reiteissa. Pitkdmatkainen valtatieta 4
kulkeva linja-autoliikenne ajaa todennakoisemmin uutta ohikulkutieta,
eika kierra Karsamaen keskustan kautta. Valtateiden
eritasoliittymajarjestely pysakkijarjestelyineen seka siihen kytkeytyva
maankayttd tekevat sijainnista houkuttelevan pysahdyspaikan
pitkamatkaiselle linja-autoliikenteelle. Laadukkaat pysakkijarjestelyt,
pysakkiyhteydet ja liityntapysakointijarjestelyt lisaavat joukkoliikenteen
kayton mielekkyytta.

Kun linja-autoliikenteen reitteihin mahdollisesti suunnitellaan
muutoksia ohikulkutien toteutumisen yhteydessa, tulee arvioida
uusien pysakkipaikkojen tarve esimerkiksi Puusaarentiella ja valtatiella
28 palveluasemien kohdalla.
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Alueiden saavutettavuus

Asemakaava-alueen maankayttd on hyvin saavutettavissa eri
kulkumuodoilla.

Teollisuusalueet valtatien 28 pohjoispuolella ovat erittain hyvin
saavutettavissa henkildautolla ja raskaalla liikenteella molemmilta
valtateilta. Teollisuusalueelle on myos sujuvat jalankulun ja pyorailyn
yhteydet keskustan jalankulku- ja pyorailyverkolta. Teollisuusalueen
itdosan saavutettavuus kavellen ja pyoralla paranee keskustan
jalankulku- ja pyodrailyverkon laajentuessa Puusaarentien ja valtatien 28
suunnasta teollisuusalueen itaosiin asti.

Eritasoliittyméan yhteyteen kaavoitettavat palvelualueet ovat
erinomaisesti saavutettavissa molemmilta valtateilta seka
Puusaarentien suunnasta. Alueen saavutettavuus on hyva kaikkien
liikennemuotojen nakokulmasta. Puusaarentien reitti palvelee
erityisesti paikallista liikennetta ja valtatiet enemman pitkamatkaista ja
raskasta liikennetta. Tasta johtuen pitkdmatkainen ja raskas liikenne
sekoittuvat nykyista vahemman paikallisen liikenteen kanssa, vaikka
molemmat kayttavat tulevaisuudessakin samoja palveluja.

Ohikulkutien itédpuolella sijaitsevat nykyiset maa- ja metsatalousalueet
seka yksittaiset asuinrakennukset ovat jatkossakin hyvin
saavutettavissa erityisesti autolla. Alueet ovat tulevaisuudessa entista
paremmin saavutettavissa myds kavellen ja pyoralla. Puusaarentien ja
valtatien 28 valiin esitetty uusi katu parantaa niin autoliikenteen kuin
jalankulun ja pyorailyn yhteyksia Puusaarentielta Kummuntien
suuntaan.

Karsamaen keskusta on hyvin saavutettavissa ympardivilta alueilta.
Asemakaava-alueella reitit keskustaan eivat pitene. Nykyisen valtatien 4
estevaikutus keskustassa pienenee liikenteen vahentyessa ja keskustan
eri osat ovat paremmin saavutettavissa turvallisesti. Keskustan etaisyys
uudesta valtatiesta 4 kuitenkin kasvaa, ja pitkamatkaisen
valtatieliikenteen poikkeamiset Karsamaen keskustassa hyvin suurella
todennakoisyydella vahenevat. Uuden eritasoliittyman ymparille
kehittyva alue tuleekin todennakdisesti korvaamaan keskustan nykyiset
pysahdyspaikat.
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Liikenneturvallisuus

Merkittavin liikenneturvallisuusvaikutus syntyy uuden ohikulkutien
aiheuttamista lilkkenteen siirtymista. Liikenneturvallisuus paranee
eniten asemakaava-alueen ulkopuolella, Karsamaen keskustassa, jossa
jalankulku ja pyoraily risteaa nykyisin valtatieliikenteen kanssa samassa
tasossa. Pitkamatkaisen liikenteen ja erityisesti raskaan liikenteen
siirtyminen ohikulkutielle vahentaa lilkennetta Karsamaen keskustassa
ja parantaa suojattomien tienkayttajien turvallisuutta erittain
merkittavasti. Keskustan kohdan suojatieturvallisuuden paraneminen
vaikuttaa myds koulumatkojen turvallisuuteen, silla nykyisin koulureitit
risteavat valtatien kanssa.

Valtatiella 28 liikenne lisaantyy teollisuusalueen ja uuden
eritasoliittyman kohdalla. Raskaan liikenteen maara lisaantyy myos.
Liikenneturvallisuuden varmistamiseksi kyseisella osuudella nykyista 60
km/h -nopeusrajoitusosuutta ulotetaan pidemmalle itdan pain,
eritasoliittyman itapuolelle asti. Valtatiella 28 varaudutaan jalankulku-

ja pyoérailyvaylan toteuttamiseen ainakin Kaaritien ja eritasoliittyman
itapuoleisten palveluasemien valille jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
turvallisuuden ja sujuvien pysakkiyhteyksien varmistamiseksi.

Valtatien 28 ylityspaikka Kaaritien liittymassa seka Kaaritien alkuosaan
esitetty jalankulku- ja pydrailyvayla parantavat kavelijoiden ja
pyorailijoiden turvallista kulkua teollisuusalueen itaosiin. Teollisuustien
lansipaassa nykyinen jalankulku- ja pyorailyvayla varmistaa turvallisen
kulkemisen nykyisille asuinkiinteistéille Teollisuustien autoliikenteen
kasvusta huolimatta.

Puusaarentiella on jo nykyisin jalankulku- ja pyoérailyvayla, mika
mahdollistaa turvallisen kulun autoliikenteen kasvusta huolimatta.
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Liitteet

LIITE 1 Liikenne-ennusteen muodostaminen ja matkatuotoslaskenta
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Karsamaen liikenne-ennuste

LIITE 1 Liikenne-ennusteen muodostaminen ja matkatuotoslaskenta

Liikenne-ennusteen muodostaminen
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uudelle verkolle.

Valtakunnallisen liikenne-ennusteen
kasvukertoimien perusteella lasketut

ennusteliikennemaarat.

lilkenteen siirtymat, valtakunnallinen
kasvukerroinennuste seka uuden maankayton
aiheuttama liikenteen lisays valtatiella 28
kiertoliittyman ja eritasoliittyman valisella osuudella
seka Puusaarentielld. Muilla osuuksilla maankayton

liikennetuotoksen arvioidaan sisaltyvan liikenteen
yleiseen kasvuun.
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Karsamaen liikenne-ennuste

Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste ja liikenteen siirtymat

Liikenne-ennusteen lahtdkohtana on valtakunnallisen
tieliikenne-ennusteen (v. 2022) mukaiset kasvukertoimet
maantieverkolle.

Valtatien 4 uusi ohikulkutie siirtaa pitkamatkaista
valtatieliikennetta pois nykyiselta valtatielta uudelle
ohikulkutielle. Liikenteen siirtymat on arvioitu samoilla
periaatteilla kuin vuonna 2023 laaditussa Vt 4 Pyhajarvi—-Pulkkila
hankearvioinnissa. Karsamaen kohdalla valtatien 4
liikennemaarat ovat nykyisin suuremmat kuin muulla jaksolla, ja
tama korkeampi liilkennemaara on oletettu paikalliseksi
lilkenteeksi. Karsamaen kohdalla vanhalle valtatielinjalle
oletetaan jaavan kaikki paikallinen liikenne seka lisaksi 5 %
pitkamatkaisesta liikenteesta. 95 % pitkdmatkaisesta Vt 4, raskaat 1,098
valtatieliikenteesta on oletettu siirtyvan ohikulkutielle.

Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen kasvukertoimet 2021-2050
V1t 4, kevyet 1584  yhteysvaliennuste vt4 Pyhajarvi-Pulkkila

Pohjois-Pohjanmaa, valtatiet, raskaat ajoneuvot

. o . . . Vt 28, kevyet 1,230  Pohjois-Pohjanmaa, valtatiet, kevyet ilman vilkkaita yhteysvaleja
Valtatien 4 pitkdmatkaisen liikenteen kasvukertoimena on
kaytetty kevyen ajoneuvolikenteen osalta yhteysvaliennustetta Vt 28, raskaat 1,098  Pohjois-Pohjanmaa, valtatiet, raskaat ajoneuvot
valille Pyhajarvi-Pulkkila ja raskaan ajonevuoliikenteen osalta
maakuntakohtaista valtatien kerrointa. Muiden maanteiden Yhdystiet, kevyet 1156 Pohjois-Pohjanmaa, yhdystiet, kevyet ajoneuvot

osalta on kaytetty Pohjois-Pohjanmaan teiden toiminnallisen

luokituksen mukaisia kertoimia. Karsamaen paikalliselle Yhdystiet, raskaat 1,075  Pohjois-Pohjanmaa, yhdystiet, raskaat ajoneuvot
lilkenteelle on kaytetty yhdysteiden kasvukerrointa.
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Karsamaen liikenne-ennuste, maankayton liikennetuotoksen maarittaminen

Uusi maankaytto

1) Huoltoasema ja toimitilarakennukset (liike- ja
toimistorakennukset, teollisuus- ja varastorakennukset)

. huoltoasema

. 4 rakentumatonta KTY-tonttia, noin 11 000 k-m?2

2) Teollisuus- ja varastorakennukset ja
toimitilarakennukset

. 24 rakentumatonta T-tonttia, noin 370 000 k-mM2
. 5 rakentumatonta KTY-tonttia, noin 31 000 k-m2

3) Liikerakennusten ja huoltoaseman alue

. Tarkastellaan yhtena isona palveluasemakokonaisuutena
. Yhteensa noin 69 000 k-m?2

4) Liikerakennusten alue + polttoaineen jakelu
. Noin 5500 k-m?2

. Alueen rakentuminen mahdollisesti ennen uuden
ohikulkutien toteutumista.
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Karsamaen liikenne-ennuste, maankayton liikennetuotoksen maarittaminen

Liikkennetuotoksen laskentaoletukset

. Teollisuustontit (T)

5 tydpaikkaa per tontti

1 kaynti / tyontekija / vrk
Henkiloauton kuormitusaste 1,14
Henkildauton kulkutapaosuus 95 %

2,5 tavaraliikenteen kayntia / vrk / tontti (alle 10 000 m2
kokoiset tontit)

5 tavaraliikenteen kayntia / vrk / tontti (10 000 — 50 000 m?2
tontit)

7,5 tavaraliikenteen kayntia / vrk / tontti (50 000 —100 000
M2 tontit)

. Toimitilarakennusten alue (KTY)

1 kavija /100 kem / vrk
Henkildauton kuormitusaste 1,14
Henkildauton kulkutapaosuus 95 %

5 tavaraliikenteen kayntia / vrk / tontti

Liikerakennusten ja huoltoaseman alue (KLH)

. Tarkastellaan yhtena palvelualuekokonaisuutena

. Palveluaseman liilkennemaara on noin 20 % paateiden
yhteenlasketusta liikennemaarasta. Taman oletetaan
sisaltavan myos taajaman sisaisen asiointiliikenteen ja
tydmatkaliikenteen.

Huoltoasema (LH)

. Huoltoaseman liikennemaara on noin 10 % paatien
liikennemaarasta.
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Karsamaen liikenne-ennuste, maankayton liikennetuotoksen maarittaminen

Uuden maankayton synnyttama liikkenne

1) Huoltoasema ja toimitilarakennukset (liike- ja
toimistorakennukset, teollisuus- ja
varastorakennukset)

«  Huoltoasema 190 ajon./vrk
«  KTY-tontit 200 ajon./vrk

2) Teollisuus- ja varastorakennukset ja
toimitilarakennukset

«  T-tontit 425 ajon./irk
«  KTY-tontit 550 ajon./vrk

3) Liikerakennusten ja huoltoaseman alue

«  Yhteensa noin 1400 ajon./vrk

4) Liikerakennusten alue + polttoaineen jakelu

. Alue palvelee erityisesti pitkamatkaista liikennetta
nykylinjauksella. Vaikutus liikennemaariin vahainen. Ei
huomioida ennusteessa, jossa lahtokohtana uusi
ohikulkutie.
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Karsamaen liikenne-ennuste, maankayton liikennetuotoksen maarittaminen

Uuden maankayton aiheuttama liikkenteen lisays verkolla

1) Huoltoasema ja toimitilarakennukset

. Huoltoasema 190 ajon. /vrk = padosin ohiajavaa lilkkennettd, ei juurikaan
kasvata lahiverkon liikennemaaria

. KTY-tontit 200 ajon./vrk = lilkenne jakautuu moneen suuntaan
painottuen Karsamaen keskustan suuntaan

2) Teollisuus- ja varastorakennukset ja toimitilarakennukset

. T-tontit 425 ajon./vrk 2 Litkenne kulkee Kaaritien (60 %) ja Teollisuustien
(40 %) kautta.

. KTY-tontit 550 ajon./vrk = lilkenne kulkee Kaaritien kautta vt28:lle

. Kaaritien liittymassa lilkkenne jakautuu molempiin suuntiin, Teollisuustien

liittymassa lilkenteen suuntautuminen painottuu etelaan

3)  Liikerakennusten ja huoltoaseman alue

. Yhteensa noin 1400 ajon./vrk & Merkittava osa ohiajavaa
valtatieliikennetta, joka kasvattaa liikennemaaria vain eritasoliittyman
kohdalla ja rampeilla. Lisaksi liikennetta suuntautuu alueelle keskustasta
Puusaarentien ja vt28:n kautta.

- Uusi maankaytto aiheuttaa lisaa liikennetta eniten valtatielle 28
kiertoliittyman ja eritasoliittyman valiselle osuudelle (yhteensa
noin 500 ajon./vrk). Lisaksi liikenne lisaantyy jonkin verran
Puusaarentiella keskustasta palveluasemille suuntautuvan
liikenteen seurauksena.

- Muulla tie- ja katuverkolla uuden maankaytén aiheuttama
muutos lilkennemaariin on selvasti vahaisempi.
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